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l. SPIS RYSUNKOW

L.p. Numer rysunku Nazwa rysunku Skala
1 DRO-01 Plan sytuacyjny 1:500
2 DRO-02 Profile 1:50/500
3 DRO-03 Przekroje 1:50, 1:25




Il. OPIS OPIS TECHNICZNY

1. TEMAT | CEL OPRACOWANIA

Tematem niniejszego opracowania jest projekt budowlany dla tematu: Przebudowa drogi gminnej nr 510382k -
ul. W. Grabskiego w Zatorze na odcinku od skrzyzowania ul. R. Rybarskiego do stacji paliw wraz z budowg,
przebudowg i zabezpieczeniem infrastruktury technicznej.
Przedmiotem opracowania jest:

e przebudowa drogi klasy L,

e przebudowa i budowa zjazddw,

e przebudowa oraz zabezpieczenie istniejacej infrastruktury niezwigzanej z droga.

Celem opracowania jest poprawa warunkdw ruchu pojazdéw i pieszych poprzez poszerzenie ulicy Wiadystawa
Grabskiego o 1 pas ruchu.

2. STAN PRAWNY PRZEDMIOTU OPRACOWANIA
Zamawiajacy jest:
ENERGY 2000 Sp. z 0.0. ENERGYLANDIA Sp.k. Przytkowice 532A, 34-141 Przytkowice.

Ninigjsza inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz ulicy Wiadystawa Grabskiego od skrzyzowania ul. Ryszarda
Rybarskiego (ok. 100m) do stacji paliw, na dziatkach oznaczonych numerem: 195/1; 204/3; 204/5; 207/1; 209/1;
214/1; 217/1; 218/1; 223/1; 228/1; 232/1; 235/1; 240/1; 243/1; 256/4; 195/6 [121309_4.0001] Obreb 1; 3/12; 3/14;
3/70; 28/1; 29/1; 30/1; 47/1; 48/1; 49/1; 3/18 [121309_4.0004] Obreb 4, 1/1; 1/3; 12/1; 2/1; 238/1; 239/1; 239/2;
3/1; 4/1 [121309_4.0006] Obreb 6 jednostka ewid: Zator [121309_4].

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt opracowano w oparciu o:

o Zlecenie Zamawiajacego.

e Prawo budowlane.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 ze zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2015.1422 ze zm.),

e Rozporzadzenie Rady Ministrbw w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
Srodowisko (tekst jednolity Dz.U.2016.71 ze zm.).

e Ustawy o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.2017.2222 ze zm.),

o Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784 ze zm.),

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIA.

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (Dz.U.2002.170.1393 ze zm.).



Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach (Dz.U.2003.220.2181 ze zm.), Zataczniki 1-4.

. Mapa z zasobdw geodezyjnych.

. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

° Dokumentacja geotechniczna.

o  Wizjalokalna w terenie.

e  orazinne obowigzujgce ustawy, rozporzadzenia, normy, wytyczne i instrukcije.

4. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Ulica W. Grabskiego, ul. R. Rybarskiego i ul. M. Sktodowskiej-Curie sg drogami gminnymi klasy L. Aleja 1-Maja
(DK44) jest drogq krajowg klasy G. Aktualnie teren objety projektem jest wykorzystywany na potrzeby ruchu
drogowego i pieszego zwigzanego z obstuga istniejacej zabudowy.

Ulica W. Grabskiego rozpoczyna sie od skrzyzowania z ul. Graniczng (droga powiatowa), a konczy na
skrzyzowaniu z ul. Jana Pawfa Il i ul. Bugajska. Projektowany odcinek rozpoczyna si¢ ok. 100m przed
skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego, a konczy na skrzyzowaniu z tgcznikiem do ronda w ciggu drogi krajowej
DK44. Na projektowanym odcinku ww. ulica posiada 3 skrzyzowania z: ul. R. Rybarskiego, ul. M. Sktodowskiej-
Curie oraz z tacznikiem do ronda w ciggu drogi krajowej DK44. Wszystkie ww. skrzyzowania sg skrzyzowaniami
zwyktymi, tréjwlotowymi typu T.

Przed skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego projektowana ulica W. Grabskiego ma przekréj drogowy o szerokosci
ok. 6m, natomiast za ww. skrzyzowaniem posiada przekroj uliczny szerokosSci ok. 7.5m z chodnikiem po prawe;
stronie.

Ulica Grabskiego posiada o$wietlenie uliczne oraz odwodnienie za pomocg wpustow. W pasie drogowym
wystepuje infrastruktura niezwigzana z droga. Nawierzchnia jezdni jest z betonu asfaltowego, chodnika z kostki
betonowej. Stan nawierzchni jezdni i chodnikow jest dobry. Ulica Grabskiego posiada oznakowanie pionowe
i poziome (przy czym oznakowanie poziome wystepuje na skrzyzowaniach).

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

5.1.  OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

Projekt przebudowy ul. W. Grabskiego polega na poszerzeniu istniejacej jezdni o 1 pas ruchu. Dzigki temu
uzyskano przekréj o 3 pasach ruchu (1 pas ruchu dla pojazdéw poruszajacych sie od ul. R. Rybarskiego
w kierunku stacji paliw oraz 2 pasy ruchu dla pojazdéw poruszajgcych sie od stacji paliw w kierunku
ul. R. Rybarskiego). Projektowany odcinek ulicy rozpoczyna si¢ przed skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego (ok.
100m przed skrzyzowaniem) wigczeniem do istniejacej drogi, konczy na skrzyzowaniu przy rondzie drogi
krajowej DK44.

W projekcie zatozono zachowanie podstawowych cech przebiegu ul. Grabskiego. Projektowana trasa
wykorzystuje istniejacg droge i generalnie na catym odcinku 3 pas ruchu wyksztatcany jest poprzez poszerzenie
jezdni o 3,5m w po stronie prawej. Jedynie w rejonie stacji paliw poszerzenie jezdni jest obustronne, natomiast na
odcinku przed skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego przebudowa jezdni jest kompleksowa. W wyniku poszerzenia
jezdni istniejacy chodnik zostat przebudowany.



5.2.  PRZYJETE PARAMETRY PROJEKTOWE

W oparciu o rozporzadzenie MTIGM z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie przyjeto wytyczne odnosnie parametrow projektowanych ulic:

o klasa przebudowywanych drég L,

o  dtugos¢ drogi ok. 850m,

o predkos¢ projektowa 40km/h,

o kategoria ruchu KR3,

e przekrgj uliczny,

o szerokos¢ jezdni: 10,5 (3-pasy ruchu po 3,5m),

e pochylenie poprzeczne na prostej daszkowe,

e nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego

e nawierzchnia chodnikow, zjazdéw z kostki betonowej,

e chodniki szerokosci: min. 2,0m.

5.3. PRZEBIEG W PRZEKROJU PODLUZNYM

Generalnie projektowang niwelete poprowadzono po krawedzi istniejacej ul. W. Grabskiego, nie zmieniajac
rozwigzan wysoko$ciowych, jedynie przed skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego zaprojektowano nowg niwelete.

5.4. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Przyjeto kategorie obcigzenia ruchem jak dla KR3. Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego
chodniki oraz zjazdy wykonane sg z kostki betonowej.

Konstrukcja nr 1 NAWIERZCHNIA JEZDNI

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S 4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 5¢m

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 7cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzane; 20 cm
¥ E2>100 MPa z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR=280%

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzane; 28 cm
¥ E2250 MPa z kruszywem 0/63 o0 CBR235% i k=8 m/dobe

warstwa ulepszonego podioZza z gruntu stabilizowanego 20 cm
¥ E2>35MPa spoiwem hydraulicznym lub wapnem

Konstrukcja nr 2 NAWIERZCHNIA CHODNIKA

- warstwa Scieralna z kostki betonowej - kolor szary 8.cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzane; 15cm

z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR= 60%



Konstrukcjanr3 ~ NAWIERZCHNIA ZJAZDOW | MIEJSC POSTOJOWYCH

- warstwa Scieralna z kostki betonowej - kolor szary 8.cm

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzane; 25¢cm
¥ E22100 MPa z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR=80%

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzane; 28 cm
¥ E2>50 MPa z kruszywem 0/63 0 CBR=35% i k=8 m/dobe

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego 20 cm
¥ E2>35MPa spoiwem hydraulicznym lub wapnem

Konstrukcjanr4  NAWIERZCHNIA WYSPY PRZEJEZDNEJ

- warstwa Scieralna z kostki betonowe;j - kolor szary 8/11 cm

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej 25¢cm
¥ E22100 MPa z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR=80%

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzane; 28 cm
¥ E2>50 MPa z kruszywem 0/63 0 CBR=35% i k=8 m/dobe

warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego 20 cm
¥ E2>35MPa spoiwem hydraulicznym lub wapnem

Elementy wyposazenia drogi nalezy osadzi¢ bezpo$rednio po ufozeniu tawy betonowej na wilgotnym
i niestezonym betonie. Co 50 mb nalezy wykona¢ dylatacje tawy o szerokosci 12 mm - wypetniong trwale
plastyczng masg zalewowg mrozo i wodoodporna.

Kostka betonowa na projektowane nawierzchnie musi spetia¢ wymagania stawiane wobec betonowe] kostki
brukowej, ustalonych w PN-EN 1338, do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majgcych kontakt z solg
odladzajgcg w warunkach mrozu, z uwzglednieniem projektowanych funkcji.

Elementy wyposazenia drogi (krawezniki i obrzeza betonowe) muszg spetnia¢c wymagania stawiane wobec
kraweznikow i obrzezy betonowych, ustalonych w PN-EN 1340 do stosowania, jako obramowanie zewnetrznych
nawierzchni z uwzglednieniem projektowanych funkcji.

Wszystkie elementy prefabrykowane musza by¢ wibroprasowane.

Odstoniecie kraweznika betonowego, ograniczajacego jezdnie wynosi generalnie 12cm, przy czym w obrebie
przejcia dla pieszych oraz zjazdach nalezy zastosowac krawezniki betonowe najazdowe, z wysunieciem 2cm.
Przejscia pomiedzy kraweznikami wysokimi, a obnizonymi nalezy wykona¢ z zastosowaniem kraweznikdw
sko$nych. Wytukowania kraweznikow o promieniach do 5m zaleca sie wykonywac z kraweznikow tukowych.

Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw, ktére pod wptywem wody mogaq straci¢ swoje wiasciwosci i spowodowac
deformacie konstrukcji przy krawedzi jezdni zaprojektowano drenaz drogowy (francuski).

6. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne musza by¢ wykonywane zgodnie z normg PN-S-02205. W czasie wykonywania robét nalezy
zapewni¢ wiladciwe zageszczenie poszczegolnych warstw. Technologia robdt musi zapewnia prawidtowe
odwodnienie w catym okresie trwania robdt ziemnych. Wykonanie wykopdw powinno postepowaé w kierunku
podnoszenia sie niwelety. Wykonawca powinien wykona¢ urzadzenia, ktére umozliwiajg odprowadzenie wod
gruntowych i opadowych poza obszar robot ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem
i nawodnieniem. Technologie odwodnienia wykopdw opracuje Wykonawca.



7. ROZBIORKI

Do rozbi6rek przeznaczona jest cze$¢ nawierzchni przed skrzyzowaniem z ul. R. Rybarskiego oraz na catej
dtugosci przebudowy ul. W. Grabskiego w miejscu taczenia starej nawierzchni z projektowanym dodatkowym
pasem.

8. ZJAZDY

Zjazdy wykonano na zasadzie odtworzenia istniejacych zjazdow do nieruchomosci potozonych wzdtuz ulicy.
Ponadto dokonano korekt zjazdéw w kierunku parku rozrywki ze wzgledu na zmiane organizacji ruchu.
Uwzgledniono réwniez zjazdy do projektowanego hotelu w rejonie skrzyzowania z ul. R. Rybarskiego.
Zjazdy wykonano od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego. Pochylenie zjazdéw na tym odcinku nie
przekracza 5%.

9. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanego uktadu komunikacyjnego zapewnione bedzie przez pochylenia podtuzne
i poprzeczne oraz projektowane urzadzenia odwadniajace. Wody opadowe zostang ujete z korpusu drogowego
do systemu kanalizacji deszczowej. W celu polepszenia warunkéw sptywu wody zastosowano ciek
przykraweznikowy z dwoch rzedow kostki betonowej. Jezeli byto to mozliwe ww. ciek przerywano na dtugosci
przej$¢ dla pieszych. Projekt drogowy pokazuje tylko lokalizacje wpustéw drogowych, doktadne rozwigzanie
odwodnienia pokazane jest w opracowaniu branzowym.

10. OSWIETLENIE

Zaprojektowano o$wietlenie uktadu drogowego.

Doktadne rozwigzanie odwodnienia pokazane jest w opracowaniu branzowym.

11. WARUNKI GEOTECHNICZNE

W badanej strefie nawiercono i rozpoznano utwory pokrywy czwartorzedowej reprezentowane przez grunty mato
spoiste wyksztatcone jako pyty o konsystencji potzwartej i twardoplastycznej. Nawiercone grunty mato spoiste
nalezg do gruntéw wysadzinowych, strefa przemarzania gruntu na przedmiotowym terenie wynosi okoto 1,0m
p.p.t. Nie nawiercono zwierciadta wod gruntowych, ani nie zaobserwowano saczen wod gruntowych. Grunt
zalegajacy bezposrednio pod konstrukcjg drogowi ze wzgledu na dobre warunki gruntowo-wodne zalicza sie do
kategorii G3.

Planowana inwestycje polegajaca na przebudowie ulic zalicza sie, wigc do | kategorii geotechnicznej obiektu.
Warunki gruntowo-wodne na podstawie wykonanych badan przyjmuije si¢ jako proste.

12. MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Obszar inwestycji objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego zatwierdzony Uchwatg
Rady Miejskiej w Zatorze Nr XLIX/412/18 z dnia 11.07.2018r. (Dz. Urz. Wojewddztwa Matopolskiego poz. 5374
z dnia 31.07.2018r.). Na ww. obszarze wystepujg ztoza wegla kamiennego (ztoze Zator), niemniej ww. ztoze nie
jest eksploatowane.

Planowana inwestycja jest zgodna z zapisami MPZP.

13. ZIELEN

W ramach zadania po wykonaniu robét istniejaca zielei niska zostanie odtworzona.
Wzdtuz ul. W. Grabskiego na projektowanym odcinku wystepuja nieliczne skupiska drzew.



Wzdhuz al. 3-Maja jest aleja lipowa, wpisana do Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego pod
symbolem 7ZN i 8ZN oznaczajacym tereny zieleni objete formami ochrony przyrody zgodnie z przepisami
o ochronie przyrody. Na ww. obszarach nie sg prowadzone roboty budowlane za wyjatkiem wymiany opraw
o$wietleniowych na istniejacych stupach.

W rejonie zjazdu Z1 krawedZ projektowanej jezdni zblizyta sie do istniejgcego drzewa (Dab szyputkowy) na
odlegtos¢ ok. 1,3m. Konieczne bedg zabiegi pielegnacyjne korony ww. drzewa uwzgledniajace poszerzenie drogi.

14. DROGI POZAROWE

Wszystkie ulice spetniajg warunki jak dla drog pozarowych.

szeroko$¢ jezdni nie mniejsza niz 4m,
odlegtos¢ od budynkdw wieksza niz 5m,
pochylenie podtuzne maksymalnie 5%,
tuki zewnetrzne min. 11m,

nawierzchnia o nosno$ci min. 100kN/os.

15. INNE WYMAGANIA

Projekt drogowy zostat uzgodniony w Urzad Miasta Zator — Gmina Zator, ktory jest zarzadcg
przebudowywanej drogi. Zarzadca drogi uzgodnit projekt bez uwag.

Projekt nalezy rozpatrywaC tacznie ze wszystkimi rysunkami i opisem technicznym. Ewentualne
rozbiezno$ci nalezy zgtosi¢ niezwtocznie do projektanta.

Projekt nalezy rozpatrywac tacznie z pozostatymi branzami.

Przy wykonywaniu rob6t nalezy przestrzega¢ przepisow BHP — Dziennik Ustaw nr 47 z dnia
06.02.2003r. (Bezpieczenstwo i higiena pracy przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych”).

Wszystkie materiaty zastosowane do budowy muszg mie¢ odpowiednie aprobaty techniczne lub
deklaracje wtasciwosci uzytkowych i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie powszechnym
w Polsce.

Istniejace drzewa (system korzeniowy i pnie) rosnace w rejonie prowadzonych rob6t zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem w trakcie i po zakonczeniu prac.

Wykonawca przed przystapieniem do prac zwigzanych z budowa zobowigzany jest do sporzadzenia
szczegotowej inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu w bezpo$rednim sasiedztwie
Inwestycji.

Po zakoriczeniu budowy przed oddaniem Inwestycji do uzytku wymagana jest inwentaryzacja
powykonawcza w zakresie jak powyzej. Zagospodarowanie terenu w sasiedztwie budowy nalezy
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego (na podstawie analizy porwnawczej z obu inwentaryzacji).

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca wykona i uzyska zatwierdzenie projektu organizacji ruch
na czas budowy oraz wniesie stosowne opfaty za zajecie pasa drogowego na czas realizacji budowy.

Wykonawca zapewni dowigzanie niwelacji projektowanego terenu do istniejacych zjazdéw, bram,
jezdnie oraz innych elementow.



16. WYTYCZNE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
(BlOZ)

Podstawa opracowania
e Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. ze zmianami,
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace;
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia (Dz.U.2003.120.1126
zezm.).

Zakres robét oraz kolejnos¢ realizacji poszczegélnych obiektéw
o Budowa ciggéw jezdnych i ciagéw pieszych wraz z robotami ziemnymi.
Catos¢ zamierzenia zaktada:
e roboty ziemne w zakresie profilowania terenu pod konstrukcje nawierzchni jezdni, wykonanie wykopow
pod koryto drogowe i chodnik wraz z plantowaniem skarp i transportem;
rozbiorki istniejgcych nawierzchni;
wykonanie ulepszonego podtoza z kruszyw dla nawierzchni drogowych;
zabudowa kraweznikdw, obrzezy chodnikowych, opornikdw;
wykonanie podbudowy nawierzchni drogowych;
wykonanie nawierzchni chodnikéw.

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych
Teren przeznaczony pod inwestycje stanowi dziatka inwestora.
W obrebie prowadzonych robét znajduja sie nastepujace obiekty budowlane:
o projektowane uzbrojenie terenu (sieci kanalizacyjne, wodociag, kable energetyczne, gazowe,
teletechniczne);
o istniejace uzbrojenie terenu (kable energetyczne, teletechniczne).

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie
Na dziatkach wystepujg elementy mogace stwarza¢ zagrozenie bezpieczefstwa i zdrowia ludzi:
e zaplecze budowy z miejscem skfadowania materiatow budowlanych zwigzanych z pracami
budowlanymi;
e pojazdy na jezdniach ulic publicznych;
e istniejace uzbrojenie terenu (kable energetyczne, teletechniczne).

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych
e wykonywanie rob6t ziemnych i drogowych sprzetem mechanicznym w bezposredniej strefie ruchu
drogowego — mozliwos¢ wypadku lub zdarzenia drogowego;
o wykonywanie wykopdw, roboty w wykopach — mozliwos¢ zasypania pracownikéw w wyniku zawalenia
sie cian wykopu;
wpadniecie do wykopu (obsunigcie sie ziemi z krawedzi wykopu lub poslizgniecie sig);
uderzenie pracownika w wykopie spadajacg brytg ziemi, kamieniem lub innym przedmiotem,;
obsuniecie skarpy nasypu, upadek z wysokosci ponad 0,5m;
najechanie sprzetem budowlanym (koparki, walce, samochody);

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji roboét
szczegolnie niebezpiecznych
Pracownicy bioracy udziat w procesie budowlanym powinni by¢ przeszkoleni w ramach okresowych szkoleh BHP,
zgodnie z przepisami szczegbtowymi. Ponadto, bezposrednio przed przystapieniem do realizacji robét
zwigzanych z przedmiotowg inwestycja, osoba uprawniona do petnienia nadzoru nad robotami, przeprowadzi
indywidualny instruktaz stanowiskowy polegajacy na:

o okre$leniu sposobu bezpiecznego wykonywania prac;

e szczego6towym poinformowaniu pracownikéw o wystepujacych zagrozeniach podczas realizacii robét;

e poinformowaniu o koniecznosci stosowania $rodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajacymi przed

wystapieniem wypadku lub minimalizujacych jego skutki;
e przedstawieniu metod i zasad postepowania w przypadku bezpo$redniego zagrozenia zycia lub zdrowia.
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Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robét budowlanych, stosownie do rodzaju
zagrozenia

Sposob oznakowania miejsca prowadzenia robot budowlanych stosownie do rodzaju zagrozenia zgodnie
z zasadami i przepisami BHP

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonania robét
budowlanych
Dla zapobiezenia przewidywanym zagrozeniom nalezy przedsiewzig¢ nastepujace srodki:

e oznakowa¢ i zabezpieczyC teren przed dostepem o0sdb postronnych w tym zabezpieczyC przejscia
i przejazdy dla mieszkaricow terenéw przylegtych;

e stosowac odziez ochronng oraz ochronne nakrycia gtowy;

e roboty prowadzone w sasiedztwie jezdni ulic istniejgcych nalezy oznakowa¢ zgodnie z instrukcjg
oznakowania i zabezpieczenia robét prowadzonych w pasie drogowym oraz wyposazy¢ pracownikdw
w kamizelki ostrzegawcze;

o W przypadku stabej widoczno$ci zastosowac $wiatta pulsujgce koloru z6ttego od strony nadjezdzajacych
pojazddw podczas pracy maszyn na zwezonym odcinku jezdni drogi publicznej;

o na okre$lony zakres robét stosowaé projekt czasowej organizacji ruchu;

o wykona¢ umocnienie $cian wykopdw (typ konstrukcji dostosowaé do gtebokosci, rodzaju gruntu, czasu
utrzymania wykopu, obcigzen transportem, sktadowaniem materiatdw i innych obcigzen w sasiedztwie
wykopow);

e przy wykopach ptytszych (do 1,5m) i gruncie spoistym wykonac Sciany pochylone z uwzglednieniem
klina naturalnego odtamu gruntu;

e ograniczy¢ naptyw wod deszczowych i zapewni¢ ich odprowadzenie z dna wykopu;

o przed kazdorazowym rozpoczeciem robdt w wykopie sprawdzi¢ stan skarp, umocnien i zabezpieczen;

e prace przy skrzyzowaniu z innymi sieciami prowadzi¢ pod nadzorem os6b odpowiadajacych za dany
rodzaj sieci;

o Zleca sie aby pojazdy budowy, w czasie jazdy tytem, automatycznie wysytat sygnat dzwiekowy;

o zadba¢ o dobrg komunikacje na terenie budowy (wyznaczenie dojscia pracownikéw, dostawy i migjsca
sktadowania materiatow budowlanych, zejScia do wykopdw oraz uwzgledni¢ mozliwo$¢ ewentualnej
ewakuacji 0s6b zagrozonych lub poszkodowanych);

e nalezy zapewni¢ staly dostep pracownikéw do telefonu alarmowego, wykazu numeréw telefondw
i adresow najblizszego punktu opieki lekarskiej, strazy pozarnej, policji, a takze apteczki;

e na budowie powinny znajdowa¢ sie podreczne $rodki gasnicze (gasnice proszkowe, weze gasnicze,
hydranty, koce ga$nicze itp.).

e roboty wykonywane przy uzyciu dzwigbw - nalezy wyznaczy¢ strefy zagroZenia dla dzwigu,
a zakladanie na hak i zdejmowanie przenoszonych elementéw powinien wykonywaé odpowiednio
przygotowany pracownik.

Postanowienia koricowe

Wymienione roboty nalezy wykonywa¢ przez wykwalifikowany personel i pod nadzorem os6b posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia budowlane, z zachowaniem odpowiednich przepiséw budowy oraz
przepisow i instrukcji bezpieczenstwa pracy przy wykonywaniu robét budowlanych i remontowych.

Obowigzek sporzadzenia lub zapewnieniem sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (planu BIOZ) spoczywa na kierowniku budowy.

Osoba bedaca autorem planu BIOZ opracowanego na podstawie niniejszej ,Informacji dotyczacej
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia” powinna zweryfikowaé liste rodzajow robdt budowlanych w oparciu
o zaktadany harmonogram prowadzenia robot i potwierdzi¢ lub wykluczy¢ zaistnienie wymienionych zagrozen,
a takze uzupei¢ powyzsze informacje o niewymienione zagrozenia przewidywane przez nadzér budowy.
Sporzadzenie i uzgodnienie projektu organizaciji rob6t spoczywa na Wykonawcy robot budowlanych.
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