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Uwagi:
1. Należy zastosować elementy drogowe (obramowania), posadowione na ławach betonowych
C12/15 z oporami.
2. Elementy drogowe należy posadowić bezpośrednio po ułożeniu ławy betonowej na
wilgotnym, świeżym i niestężonym betonie. Co 50 mb należy wykonać dylatację ławy
o szerokości 12 mm - wypełnioną trwale plastyczną masą zalewową mrozo i wodoodporną.
3. Przejście pomiędzy krawężnikiem wysokim, a krawężnikiem obniżonym należy wykonać
z zastosowaniem krawężników skośnych. Wyłukowania krawężników o promieniach mniejszych
od 5 m należy wykonywać z krawężników łukowych.
4. W czasie budowy po odsłonięciu podłoża gruntowego należy sprawdzić warunki gruntowe
i w razie potrzeby skorygować podanie rozwiązania dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego
podłoża. Jeżeli parametry gruntu rodzimego ją gorsze niż: E2≥25 MPa, Is=1,00, E2/E1≤2,2
grunt rodzimy należy wzmocnić przed ułożeniem dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
i warstw ulepszonego podłoża.
5. Warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem mogą być
wykonywane w wytwórniach stacjonarnych lub metodą mieszania na miejscu. W przypadku
wykonywania warstw metodą mieszania na miejscu należy zwiększyć grubość warstwy o 2 cm
w stosunku do projektu.
6. Warunek mrozoodporności dla KR3 i G4: 0,70xhz=0,70x1,0m=0,70m. Warunek spełniony.
7. Projekt należy rozpatrywać łącznie ze wszystkimi rysunkami i opisem technicznym.
8. Projekt należy rozpatrywać łącznie z pozostałymi branżami.
9. Po sfrezowaniu warstwy ścieralnej należy poddać ocenie stan poniższych warstw z betonu
asfaltowego (warstwy wiążącej). Jeżeli stan warstwy wiążącej budzi wątpliwości należy wykonać
pełną konstrukcję nawierzchni, z zachowaniem grubości warstw.
10. Na połączeniu istniejących warstw z nowymi należy ułożyć warstwę geokompozytu.
Geokompozyt układać na zakład zgodnie z wytycznymi producenta.
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1 NAWIERZCHNIA JEZDNI

- warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S 4 cm
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 5 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 7 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR≥80% 20 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/63 o CBR≥35% i k≥8 m/dobę 28 cm
- warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym lub wapnem 20 cm

▼ E2≥100 MPa

▼ E2≥35 MPa

▼ E2≥50 MPa

2 NAWIERZCHNIA CHODNIKA

- warstwa ścieralna z kostki betonowej - kolor szary 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR≥60% 15 cm

3 NAWIERZCHNIA ZJAZDÓW
I MIEJSCA ZATRZYMANIA AUTOBUSU

- warstwa ścieralna z kostki betonowej - kolor szary 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR≥80% 25 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/63 o CBR≥35% i k≥8 m/dobę 28 cm
- warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym lub wapnem 20 cm

▼ E2≥100 MPa

▼ E2≥35 MPa

▼ E2≥50 MPa
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drogowy

dren
drogowy

dren
drogowy

dren
drogowy

dren
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konstrukcja typ 4

4 NAWIERZCHNIA WYSPY PRZEJEZDNEJ

- warstwa ścieralna z kostki kamiennej 8/11 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR≥80% 25 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej
z kruszywem 0/63 o CBR≥35% i k≥8 m/dobę 28 cm
- warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym lub wapnem 20 cm

▼ E2≥100 MPa

▼ E2≥35 MPa

▼ E2≥50 MPa
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Schemat połączenia starej i nowej nawierzchni

1,00 1,00

geokompozyt szer. 2 m na skropionej emulsją warstwie wiążącej
stara nawierzchnia nowa nawierzchnia

stara nawierzchnia nowa nawierzchnia

0,10 - 0,15 0,10 - 0,15

4

podsypka cementowo - piaskowa 1:4
obrzeże betonowe wiroprasowane 8x30x100 cm

ściek z dwóch rzędów kostki betonowej typu Holland 10x8x20 cm2
3

1 krawężnik betonowy wibroprasowany 15x30x100 cm

7 ława betonowa z oporem C12/15;
elementy drogowe posadowić bezpośrednio po ułożeniu ławy
betonowej na wilgotnym, świeżym i niestężonym betonie

6 opornik betonowy wibroprasowany 12x25x100 cm
5 krawężnik betonowy najazdowy wibroprasowany 15x22x100 cm

8

9

10

-1,20

szczegół E

10

żwir 4/31,5, grubość warstwy 40cm8
rura drenarska fi1109
piasek bez frakcji pylastych, grubość warstwy 10cm

0,4
5

0,48

0,30

zakład min. 15cm
szpila stalowa U-10-90/250

Dren drogowy należy podpiąć
do studzienek wpustowych.
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