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Zawartosc¢ opracowania

I. Czes¢ opisowa

Oswiadczenie projektantéow
Opis techniczny

Informacja dotyczaca bezpieczeristwa i ochrony zdrowia

-

Ilzby i Uprawnienia
Il. Czes¢ rysunkowa:

1. Sytuacja rys.1 1:500
2. Przekroje charakterystyczne rys. 2 1:50

str. 2



Projekt wykonawczy

21. Projekt drogowy wraz z uksztaltowaniem terenu

21.1. Rozwiazanie sytuacyjne

W ramach projektu drogowego zaprojektowano remont drogi gminnej o zmiennej szerokosci

od 2.50m do 3.30. Remont drogi gminnej projektuje sie jako wykonanie wzmocnienia istniejgcej
nawierzchni bitumicznej dwoma warstwami z betonu asfaltowego jako: warstwe profilujgcg z betonu
asfaltowego w ilosci 150kg/m? (grubosc od 4.00 do 10.00cm, w zaleznosci od nierdwnosci istniejacej
drogi) oraz warstwe $cieralng z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm. Remont nawierzchni jezdni z
uwagi na bardzo matg dostepnos¢ terenu ograniczong ogrodzeniami dziatek budowlanych oraz
skarpami istniejgcego terenu ktérych statecznosci nie mozna narusza¢ zaktada utrzymanie
istniejgcych szerokosci jezdni i promieni fukéw w planie. Catkowita dtugo$¢ remontowanego odcinka
drogi gminnej wynosi 201.83 m (km od 0+003.75 do 205.58). W km 0+018.00 do km 0+030.00 projekt
zaktada rozbiorke istniejacego kraweznika drogowego ufozonego na ptask wzdiuz prawej krawedzi
remontowanej drogi w celu wykonania korekty wysokosciowe] tarczy skrzyzowania. Korekta
wysokosciowa skrzyzowania polega¢ bedzie na obnizeniu niwelety na skrzyzowaniu wzdtuz
rozbieranego kraweznika oraz podniesieniu niwelety drogi poprzecznej poprzez wykonanie
naktadki/wzmocnienia. W miejscu tym projektuje sie rowniez poszerzenie tarczy skrzyzowania na
wytukowaniach. Na poszerzeniach nalezy wykonac petng konstrukcje 1.2.
Przed przystgpieniem do robét bitumicznych nalezy oczyséci¢ istniejace podioze asfaltowe i skropic¢
emulsjg asfaltowg. Na tak przygotowang powierzchnie nalezy utozy¢ warstwe profilujgca AC 11P
50/70 w ilosci 150kg/m2 i nastepnie  warstwe  Scieralng AC 8S  50/70
gr. 5cm. W celu dowigzania sie do rzednej nawierzchni istniejgcej drogi poza zakresem opracowania
przewidziano frezowanie istniejgcej nawierzchni na zakresach inwestycji na diugosci okoto 5m na
kazdym z zakresow. Pochylenia poprzeczne jezdni zgodnie z pochyleniami w stanie istniejacym i
wynosi¢ beda od -2% - +2%.

Pobocza w nastepujacych kilometrazach:

e Km 0+003.75 — 0+022.00 szerokosci 0.5 m str. L;
e Km 0+028.00 — 0+062.00 szerokosci 1.25 m str. L;
e Km 0+003.75 — 0+026.00 szerokosci 0.5 m str. P;
e Km 0+100.00 — 0+120.00 szerokosci 1.50 m str. P;
e Km 0+120.00 — 0+205.58 szerokosci 0.5 m str. P;

projektuje sie jako warstwe z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm grubosci 20 cm

w nastepujgcych km (konstrukcja 3.1).

Pobocza w nastepujacym kilometrazu:

e Km 0+022.00 — 0+100.00 str. P

projektuje sie z drogowych plyt betonowych o wymiarach 1.20x3.00x0.20 m ufozonych od

strony jezdni drogi gminne] na dwoch warstwach z kruszywa zgodnie z konstrukcjg 2.1,

natomiast od strony zewnetrznej na tawie betonowej z betonu C20/25 o wymiarach... ..
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W km 0.026.00 — do 0+056.00 za ptytami drogowymi nalezy wykona¢ zasypke przestrzeni po
rozebranych elementach z kruszywa tamanego 0/31.5mm, do wysokosci ptyt betonowych.

W km 0+072.00 do km 0+098.00 remont pobocza wymusza zastosowanie elementow
prefabrykowanych o wym. 0.18x0.18x1.20m palisady betonowej na tawie z oporem z betonu C20/25 w

celu wykonania pobocza.

2.1.2. Rozwiazanie wysokosciowe

Projekt drogowy na zakresach opracowania jest sytuacyjnie i wysokosciowo dowigzany do
stanu istniejgcego. Zaprojektowano spadki podiuzne i poprzeczne umozliwiajgce splyw
powierzchniowy wody. Spadki podiuzne i poprzeczne remontowanej drogi zostana ujednolicone i
wynosi¢ bedg: poprzeczne 2%, podiuzne zgodnie ze spadkami istniejacymi. Projektowane
wzmocnienie jezdni podniesie istniejgcg niwelete drogi gminnej od 5.00 do 15cm. Projektowang
nakfadke nalezy dowigza¢ wysokosciowo do przyleglych drég wewnetrznych poprzez wykonanie

frezowania.

2.1.3. Odwodnienie

Remont odwodnienia powierzchniowego polegat bedzie na wymianie uszkodzonych
prefabrykowanych elementéw betonowych na nowe.

W km 0+062.00 do km 205.53 po stronie prawej projektuje sie nowe odwodnienie liniowe z
prefabrykowanych elementéw betonowych muldowych o wymiarach 60x50x15 cm (F.2). Wymiane
elementdw betonowych nalezy kontynuowac wzdiuz drogi na dziatce nr 539/2 i 538/12 do istniejgcego
rowu.

W km 0+026.00 do km 0+100.00 po stronie lewej projektuje sie odwodnienie liniowe o
wymiarach 16.5x15.5x100 cm wykonane z polimerobetonu (F.3). Elementy odwodnienia usytuowac
nalezy pomiedzy remontowang krawedzig drogi gminnej a uktadanymi ptytami betonowymi. Elementy
odwodnienia liniowego ukfadac¢ nalezy na tawie betonowej wykonanej z betonu C20/25. Studzienki
wodosciekowe projektuje sie jako systemowe dla zastosowanego rozwigzania usytuowane co ok. 25
mw km:

e Km 0+054.00

e Km 0+079.00

e Km 0+100.00
Studzienki wodosciekowe nalezy potaczyé rurami gtadkosciennymi PP SN8, faczonych kielichowo Fi
200 mm z korytkiem betonowym typu gérskiego zgodnie ze szczegotem A rys. 2.

Remont istniejgcej kanalizacji deszczowej polegat bedzie na wymianie istniejgcych elementdéw
kanalizacji tj. studni rewizyjnych/wpadowych o $rednicy DN1200, odcinkéw rurowych kanalizacji o

n
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srednicy DN 500 wraz z przepustami DN500 pod remontowang drogg gminng w ciggu remontowanej
kanalizaciji.

Rurociggi kanalizacji grawitacyjnej jak i rury pod przepusty nalezy wykonaé z rur
gtadkosciennych PP SN8 Fi 500 mm kielichowych.

Studnie kanalizacyjne systemowe nalezy wykonaé¢ z kregéw betonowych Fi 1000mm,
izolowanych w trakcie prefabrykacji, podstawa studni prefabrykowana 1200/480mm z wyksztatcong
kinetg Fi 500mm , spocznikiem i osadzonymi tulejami przej$ciowymi i klamrami wiazowymi, pokrywami
nadstudziennymi , wlazamizeliwnymi typ ciezki , gtebokos¢ studni do 1,5m. Wykonanie remontu
istniejacej kanalizacji deszczowej wiaze sie z rozbiorka istniejgcych elementoéw kanalizacji na dtugosci
wykonywanego remontu.

W km 0+026.00 do km 0+100.00 nalezy rozebrac istniejgce korytka betonowe typu gorskiego
i ufozy¢ nowe (F.1) pod betonowg ptyta drogowg na fundamencie z betonu C20/25. W km 0+100.00
projektowane korytka typu gérskiego (F.1) nalezy wpigé do studni wpadowej D1 projektowane w
ramach remontu kanalizacji deszczowej. Na poczatkowym odcinku w km 0.026.00 korytka (F.1) nalezy
potgczy¢ z nowym przepustem rurowym wykonanym z rur gtadkosciennych PP SN8 Fi 500 mm
kielichowych, tym samy rozebraé nalezy istniejgcy przepust DN400 w km 0+012.00 — 0+018.00. Po
wykonaniu przepustu nalezy wykonac¢ odbudowe istniejgcego zjazdu z kruszywa tamanego 0/31.5 mm
gr. 20 cm. W ramach budowy nowego przepustu nalezy wykonaé scianki wlotu i wylotu z elementow

prefabrykowanych o wymiarach 1.00x0.20x0.80 m.

21.4. Konstrukcje remontu nawierzchni i poboczy

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43) przyjeto grupe nosnosci podioza G1 i KR1 dla catosci Inwestyciji.
Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej (1.1):

- warstwa Scieralna AC 8 S 50/70 -5¢cm
- skropienie migedzy warstwowe emulsjg kationowa
- warstwa wyroéwnawcza AC 11 P 50/70 w ilosci 150 kg/m? ~4-10cm

- skropienie powierzchniowe emulsjg kationowg

suma: ~9-15cm

Konstrukcja poszerzenia skrzyzowania (1.2):

- warstwa scieralna AC 8 S 50/70 -5¢cm
- skropienie miedzy warstwowe emulsjg kationowg

- warstwa wigzaca AC 11 W 50/70 -5cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej Coor z -20cm

kruszywa tamanego 0/31.5mm stab. mechanicznie,
(wymagany dla warstwy konstrukcji wtérny moduf odksztafcenia E, =z 80MPa,
wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)
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- podbudowa pomocnicza (warstwa mrozoochronna) z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cnr - kruszywo naturalne 0/63mm stab. mechanicznie
(wymagany dla warstwy konstrukcji wtérny modut odksztafcenia E> = 80MPa,

wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)
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-25cm

Konstrukcja nawierzchni poboczy (3.1):
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csoz z

kruszywa tamanego 0/31.5mm stab. mechanicznie
(wymagany dla warstwy konstrukcji wtérny modut odksztatcenia E» = 80MPa,

wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)

suma: 55 cm

-15¢cm

- istniejgce podioze
(wymagany dla warstwy podfoza wtérny moduf odksztatcenia E» 2 60MPa,

wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)

Konstrukcja nawierzchni poboczy (2.1):
- plyta betonowa drogowa o wym. 1.20x3.00x0.20

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csoz z

kruszywa tamanego 0/31.5mm stab. mechanicznie,

(wymagany dla warstwy konstrukcji wtorny moduf odksztaicenia E> =2 80MPa,
wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)

- podbudowa pomocnicza (warstwa mrozoochronna) z mieszanki niezwigzanej
Z kruszywem Cnr - kruszywo naturalne 0/63mm stab. mechanicznie
(wymagany dla warstwy konstrukcji wtérny modut odksztafcenia E; =z 80MPa,
wskaZnik zageszczenia Is = 1.00)

suma; 20 cm

-20cm
-15¢cm

-15cm

2.2 Istniejace uzbrojenie

suma: 50cm

Na zakresie przedmiotowej inwestycji zlokalizowane sg podziemne sieci infrastruktury

technicznej: sie¢ gazowa, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej oraz teletechniczna, a takze
napowietrzna sie¢ energetyczna. W zwigzku z faktem, ze projektowany remont drogi gminnej polega

na powierzchniowym ulepszeniu nawierzchni jezdni, nie zachodzi koniecznos¢ ani przebudowy ani

zabezpieczenia istniejacych sieci uzbrojenia terenu. Zwisy kabli energetycznych rowniez sg

zachowane zgodnie ze skrajnig drogowa.
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3. Warunki geotechniczne.

W rozpoznanej strefie pod warstwg konstrukcji o grubosci 0,55 m lub miejscowych nasypow
budowlanych o grubosci 0,4 m wydzielono jedna (1) warstwe geotechniczng, ktérg podzielono na dwie
podwarstwy, réznigce sie wartosciami parametrow fizyko-mechanicznych.

Sa to:

Warstwa la: Grunty mato spoiste — wyksztalcone jako pyly barwy brgzowej, wilgotne
i wilgotne na pograniczu nawodnionych o konsystencji twardoplastycznej, IL=0,10.

Warstwa Ib: Grunty malo spoiste — wyksztaicone jako pyly, barwy brgzowej, wilgotne na
pograniczu nawodnionych, o konsystenciji twardoplastycznej, IL=0,15.

Ze wzgledu na charakter projektowanej inwestycji zgodnie z ,Dziennikiem Ustaw
Z dnia 25 kwietnia 2012 Rozporzadzeniem Ministra  Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych,” badany teren klasyfikuje sie do prostych warunkéw gruntowych, przy |

kategorii geotechnicznej.

4. Warunki hydrogeologiczne

Do gtebokosci rozpoznania terenu tj. 2,0m ppt. nie nawiercono w zadnym wykonanych

otwordéw zwierciadta wod gruntowych, nie zaocbhserwowano réwniez sgczen.

5. Uwagi koricowe
Prowadzone roboty nalezy wykona¢ zgodnie z:

» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. nr 47 poz. 401.)

» Obwieszczeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 28.08.2003.
w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogoélnych
przepisow bhp (Dz.U. Nr 169, poz.1650) - (Dz.U. nr 129 poz. 844)

> Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie z dnia 15.06.2002 (DzU. nr 75  poz. 690 z 2002 r)
z pézniejszymi zmianami Dz.U. nr 109, poz. 1156 z 7.04.2004r.

» Innymi normami i przepisami zwigzanymi z ww. robotami. Roboty ziemne wykonywac zgodnie z
BN-83/8836-02

> Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami BHP.

» Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z
dnia 27 kwietnia 2012 r.) okreslono warunki posadowienia obiektu i przyjeto je w | kategorii

geotechnicznej przy prostych warunkach gruntowych.
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» Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. przyjeto skrajnie drogi 4.6m liczong
od poziomu nawierzchni.

Uwaga!!!

W obowigzku Wykonawcy przedmiotowych robdt budowlanych po zakonczeniu prac, lezy

uporzadkowanie terenu inwestycji oraz przywrécenia stanu pierwotnego terenu przylegtego (na wiasny

koszt), tj. usunigcie pozostatych, niewykorzystanych materiatdbw budowlanych uzytych w trakcie
realizacji prac, a takze utylizacje zgodnie z obowigzujacymi przepisami wszelkich pozostafosci po

pracach rozbidrkowych jak i budowlanych.

OPRACOWAL:
mgr inz. Jerzy Bajer

7

str. 9



