OPIS TECHNICZNY

(branza drogowa)

PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

e PRZEDMIOT INWESTYCJI

»Rozbudowa drogi gminnej nr 510465K ul Parkowej w Zatorze od granicy
pasa DK 28 - ul Wadowickiej, do zbiornika ,Piastowski” tj. odcinek km
00+008,00 do km 00+605,80”

e ZAKRES OPRACOWANIA

- Rozbudowa drogi
(ul. Parkowa ciag gtowny dtugosci 597,8m szerokosci 5,5m)

- Budowa chodnika dla pieszych (lewa strona drogi) dtugosci 597,8m szerokosci 2,0m

- Przebudowa zjazdéw 14 zjazdéw

- Budowa zatoki parkingowej przy jezdni na 14 samochodéw osobowych

- Budowa parkingu na 12 samochodéw osobowych

- Przebudowa przepustu na przepust ramowy o przekroju 1,4x1,4m diugosci 11mb.

- Przebudowa rowu odwadniajgcego polegajaca na jego czesciowym zasypaniu ha
dtugosci 10mb.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacja projektowej jest.

- rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

- ustawa ,prawo o ruchu drogowym,, z dn. 20.06.1997r. (Dz. U. Nr 98, poz. 602)

- aktualny podktad mapowy, mapa do celdéw projektowych w skali 1:500

- Wypisy z rejestru ewidencji gruntéw dla dziatek objetych opracowaniem

- Uzgodnienia zawarte z inwestorem

- Uzgodnienia z Administratorami drdg i sieci

- Wizje lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie

- Aktualnie obowigzujace normy

- Woypis z planu zagospodarowania przestrzennego

Literatura:

,Wytyczne projektowania drog VI i VIl klasy technicznej”, GDDP, Warszawa 1996;
- ,Katalog typowych konstrukcji jezdni podatnych — wydanie Il znowelizowane IBDiM,

,1echnologia Robot Nawierzchniowych Drogowych” Edward Skaldawski
wydawnictwo PWSZ

,=Katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych” — zatagcznik do Zarzadzenia
Nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24-04-1997 (wydanie |
poprawione)



,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”- 2001
- ,Wytyczne wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym”- Generalna
- Dyrekcja Drég Publicznych
- ,Inzynieria Ruchu autor S.Detka ,W.Suchorzewski M.Tracz
CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

DROGA

Droga gminna stanowigca ul. Parkowg na rozwazanym odcinku posiada klase
techniczng L (droga Lokalna), przekréj 1x2 drogowy, w rozwazanym kilometrazu droga
posiada jedno skrzyzowanie z Drogg Krajowa nr 28 ul. Wadowicka, do ktérej jest drogg
podporzadkowang. Pochylenia podtuzne od 0.4% do 3.0%. Pochylenia poprzeczne
jezdni sg zréznicowane: od przekroju daszkowego 2% na odcinkach prostych do
przechytek 3% na tukach poziomych. Wlot skrzyzowania posiada po jednym pasie
ruchu wspolnym dla wszystkich relacji. Wody opadowe w rejonie drogi gminnej
odprowadzane sg za pomocg istniejgcych spadkéw podtuznych i poprzecznych pasa
drogowego. W omawianym rejonie ulicy Parkowej nie wystepujg przystanki regularnej
komunikacji zbiorowej. Analizowany odcinek posiada oswietlenie wzdtuz istniejacej
zabudowy. Na catej dtugosci drogi szerokos¢ jest zmienna i wynosi od 5.00 do 5.50m.
Wzdtuz ulicy Parkowej ruch pieszy prowadzony jest poboczem utwardzonym.

Istniejgce uzbrojenie zlokalizowane w granicy pasa drogowego zarowno drég gminnych
jak i drég wyzszych klas zgodnie z planszg zagospodarowania terenu: rys. A-0O1.

PRZEPUSTY

Istniejacy przepust betonowy jest zlokalizowany okoto 46 m od skrzyzowania ulicy
Parkowej z ulicg ul. Wadowicka. Istniejacy przepust wykonany jest z rury zelbetowej o
Srednicy @1000-1200mm oraz kombinowanego muru oporowego wykonanego z dwdéch
betonowych blokéw prostopadto$ciennych o wymiarach okoto 1-1,5m wys. x 0,65-0,75m
szer. x 0.40-0,45m dt. Pomiedzy blokami betonowymi umieszczona jest rura przepustu
natomiast nad nig potozona jest ptyta otworowa o dt. ok 0,90m. Projektowana
rozbudowa ul. Parkowej wymusza przebudowe przepustu oraz budowe nowych Scian
oporowych na jego wlocie i wylocie.

WARUNKI GEOLOGICZNO HYDROLOGICZNE

Teren przedmiotowych dziatek znajduje sie poza zasiegiem wptywu eksploatacji
gorniczych. Nie ma wymogow zabezpieczenia budowli liniowej zapobiegajacych
uszkodzeniom spowodowanym deformacjami ciggtymi i nieciagtymi terenu. Na
przedmiotowym terenie nie stwierdzono wystepowania wéd gruntowych, a wiec panujg
dobre warunki wodne w poziomie posadowienia konstrukcji nawierzchni. Projektowana
inwestycja w catosci zlokalizowana bedzie w warstwie poditoza gruntowego o dobrych
parametrach geotechnicznych. W poblizu inwestycji nie stwierdzono istnienia zadnych
studni gospodarskich, uje¢ wody pitnej, zrodet, ani wysiekow wody gruntowej. Na
przedmiotowym obszarze panujg proste warunki gruntowe, natomiast projektowane
projekty zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej



OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Zgodnie z wymaganiami administratora drogi oraz ze wzgledu na uwarunkowania

terenowe, zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem

uzyskania wymaganych parametrow technicznych.

ZALOZENIA PROJEKTOWE
- Teren zabudowany
- Jezdnia ograniczona kraweznikami

- Klasa drogi L

- Predkos¢ projektowa 30km/h
- Kategoria ruchu KR2

- Przekroj poprzeczny uliczny

- Dtugosé opracowania 605,80m

- Minimalna dtugos¢ prostej przejsciowej 15m
- Minimalne promienie fuku kotowego w planie
R=35m przy przechytce i=4%
R=50m przy przechyice i=2%
Dla R=70 metrow przekréj jak na odcinku prostym.
Minimalne wartosci tukow pionowych
tuk wypukty R=300m
tuk wklesty R=300m
- Maksymalne dopuszczalne pochylenie niwelety i=12%

PRZEKROJ POPRZECZNY

- Szerokos¢ jezdni —5,50m (2x2,75m)

- Szerokos¢ pobocza — 0,50m (skrajnia drogi strona prawa)
- Szerokos¢ chodnika —2,0m

- Szerokesérowu-odwadniajacege — nie przewidziano

- Glebokesérowd-odwadniajgeego — nie przewidziano

- Nachylenie skarprowu — nie przewidziano

- Spadek poprzeczny drogi — daszkowy 2%

- Spadek poprzeczny chodnika — jednostronny 2%

- Spadek poprzeczny pobocza — na odcinku prostym 4%

- Spadek poprzeczny pobocza — na tuku kotowym 4%

ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH POWIERZCHNI

- Powierzchnia pasa drogowego (po podziatach) 6845 m2

- Powierzchnia nawierzchni asfaltowej 4187 m2

- Powierzchnia chodnika 1068 m2
(utozenie kostki brukowej bez czesci zjazdu)

- Powierzchnia zjazdow 143 m2

- Powierzchnia parkingow 321 m2

- Powierzchnia biologicznie czynna (zielona) 1126 m2



PRZEBIEG DROGI W PLANIE — ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Skrzyzowanie - od km 00+008,00 do km 00+040,00 zaplanowano przebudowe
skrzyzowania z drogg krajowa ul. Wadowicka (tylko w granicy paza drogowego drogi
gminnej). W ramach przebudowy zaplanowano frezowanie oraz potozenie nowej
nawierzchni asfaltowej oraz udowe chodnika po lewej stronie drogi. W stanie obecnym
droga gminna dochodzi do drogi krajowej tukiem poziomym znaczonym jako nr 1 o
nastepujacych parametrach:

Zatamanie trasy L= 31,00
Promien R =60,00
Dtugos¢ tuku L =32,60
Styczna T=17,45
Przechytka 2% (dwustronna)

W ramach przebudowy zostanie wymienione obramowanie z kraweznika. Na wyspie
dzielgcej oraz przy krawedziach jezdni

Przepust - w km 0+045,96 zaplanowano przebudowe istniejgcego przepustu na
przepust z zelbetowych prefabrykatow betonowych, o ksztatcie skrzynkowym
1400x1400mm.

o dtugosci 11,0m.

Istniejacy przepust rurowy nalezy catkowicie przebudowaé na projektowany
przepust skrzynkowy. W zwigzku z tym, nalezy rozebraé istniejacy przepust etapowo
przy uzyciu ciezkiego sprzetu. Nalezy rozebra¢ czesc¢ istniejgcego przepustu tak aby
umozliwi¢ prowadzenie ruchu po jednym pasie drogi ul. Parkowej i wybudowaé w jego
miejsce odpowiednia czes¢ projektowanego przepustu skrzynkowego i jego $ciany
oporowej wraz z warstwami jezdni. Po oddania do ruchu nowo wybudowanej czesci
mozna przystapi¢ do dalszej rozbiorki istniejgcego przepustu i wybudowaniu w jego
miejscu kontynuacji projektowanej przebudowy. Przy budowaniu Scian oporowych
nalezy zabezpieczy¢ teren wykopdw np. Sciankami szczelnymi i zapewnia¢ droznos$é
rowu np. przez przepompowywanie ewentualnej wody.

Projektowany przepust skrzynkowy (przebudowa istniejagcego  rurowego)
zaprojektowano z prefabrykowanych elementéw zelbetowych o przekroju kwadratowym
1400mm x 1400mm w Swietle i catkowitym 1620mm x 1620mm (grubos$¢ Sciany
przepustu 160mm) i dlugosci 1000mm. Modernizowany wylot i wlot z przepustu
zabezpieczono $ciang czotowg zelbetowg grubosci 30cm, wykonang w sposob
monolityczny na terenie placu budowy.

Dtugoéci przepustu oraz liczbe prefabrykatdow niezbednych do wykonania
przedstawiono na rysunkach szczegotowych, prefabrykaty nalezy utozyé w osi
istniejacego przewodu kotowego przepustu na podbudowie piaskowo-zwirowej grubosci
25,0 cm zabezpieczonej warstwg chudego betonu grubosci 15,0 cm.

Sciany czotowe wylotu i wylotu zaprojektowano jako zelbetowe wykonane w sposdb
monolityczny, uksztattowane w przekroju poprzecznym w formie $cian oporowych z
obustronng ostrogg. Geometrie Scian oporowych, ich usytuowanie wzgledem drogi i




przepustu skrzynkowego oraz sposob i ksztattowanie zbrojenia przedstawiono na
rysunkach szczegoétowych.

Sciany oporowe nalezy wykonywaé w deskowaniu systemowym na przygotowanej
wczesniej podbudowie zwirowo-piaskowej o uksztattowaniu zgodnym z rysunkami
szczegotowymi.

Podbudowe betonowg pod prefabrykowane elementy przepustu nalezy zabezpieczy¢
dodatkowo siatka z pretéw stalowych srednicy 8 mm o rozstawie oczek 12x12 cm.

Przepust nalezy zabezpieczy¢é w koronie scian oporowych dodatkowo barierkami
stalowymi o przekroju rurowym -zastosowano prefabrykowane barierki systemowe
obustronnie na wlocie przepustu.

Wilot i wylot przepustu zaprojektowano jako zabezpieczenia na dnie i brzegach
naturalnie uksztattowanego koryta wykonane z ptyt betonowych otworowych ,mata krata”
o wymiarach 90x60 cm osadzanych na podbudowie piaskowo-zwirowej osadzonych na
podbudowie piaskowo-zwirowej grubosci 15.0 cm. Plyty dodatkowo zabezpieczono
minimum w 3 punktach na przekatnej palikami drewnianymi dtugosci 80,0 cm. Poczatek
umocnienia wlotu i koniec zabezpieczenia wylotu zabezpieczono palisadg drewniang
(GURT) na catej szerokosci koryta o srednicy 8,0 cm i dlugosci 90,0 cm palikow.

W_km 0+250,00 zaplanowano rozbudowa¢ ulice Parkowg o odcinek drogi do
istniejagcych parkingdw. Przedmiotowy odcinek drogowy bedzie posiada¢ dtugosé
37,40m oraz szerokos¢ 5,0m. Przekrdj poprzeczny daszkowy o pochyleniu 2%. Jezdnia
pochylona w strone drogi gtéwnej i odwadniana projektowanymi wpustami deszczowymi.
Promienie tukéw na wtaczeniu drogi dojazdowej 5,0m.

W_km 0+ 418,60 zaplanowano rozbudowaé ulice Parkowg o odcinek drogi do
projektowanych parkingdw. Przedmiotowy odcinek drogowy bedzie posiadaé dtugosc
37,80m szerokos¢ 5,5m. Przekrdj poprzeczny jednostronny o pochyleniu 2%. Jezdnia
pochylona w strone parkingu i odwadniana projektowanymi wpustami deszczowymi.
Promienie tukédw na wigczeniu drogi dojazdowej 4,0m oraz 8,0m. Wzdtuz drogi
zaprojektowano 7 miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych o wymiarach
2,5x4,5m. utozonych prostopadle do krawedzi jezdni. Pochylenie parkingu 2% w strone
jezdni.

W _km 0+431.10 do 443.75 zaplanowano wybudowac¢ przy jezdni drogowej parking na
5 stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych o wymiarach 2,5x4,5m utozonych
prostopadle do krawedzi jezdni. Pochylenie poprzeczne 2% parkingu w strone jezdni.

W_km 0+ 00+450,75 zaplanowano rozbudowaé ulice Parkowg o odcinek drogi
dojazdowej do projektowanych parkingdw. Przedmiotowy odcinek drogowy bedzie
posiada¢ dtugos¢ 29,00m szerokos¢ 5,5m. Przekrdj poprzeczny jednostronny o
pochyleniu 2%. Jezdnia pochylona w strone zewnetrznego kraweznika i odwadniana
projektowanymi wpustami deszczowymi. Promienie tukow na wigczeniu drogi
dojazdowej 4,0m oraz 8,0m.

W km 0+347,52 do km 00+510,95 wszystkie tuki kotowe beda posiadac spadki
daszkowe (jak na odcinku prostym).




W_km 0+469,35 do 443.75 zaplanowano wybudowac przy jezdni drogowej zatoke
parkingowag na 14 stanowisk postojowych dla samochoddéw osobowych o wymiarach
2,3x4,5m utozonych pod katem 60 stopni do krawedzi jezdni. Pochylenie poprzeczne
zatoki 2% w strone jezdni.

W _km 0+ 536,15 do 590.80 z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia przejezdnoci
pojazdéw oraz matg wartosé tuku kotowego w stanie istniejacym, zaplanowano
wykonanie rozbudowy jezdni o wymagane poszerzenia na tuku. Jezdnia bedzie
posiada¢ szeroko$¢ 7,3m (2x3.65m) spadek poprzeczny 4%. Przed oraz za tukiem
kotowym nalezy zastosowac odcinki prostej przejSciowej o dtugosci 15m.

Zatamanie trasy L= 88,00
Promien R =35,60
Diugos¢ tuku L =54,65
Styczna T=34,35
Przechytka 4% jednostronna

PRZEBIEG DROGI W PRZEKROJU PODLUZNYM

Zgodnie z wymaganiami administratora drogi projektowana niweleta zostata
dostosowana do terenu istniejgcego wraz z naktadka asfaltowa o grubosci 8 cm.
Droga w przekroju podtuznym sktada sie z odcinkéw o jednorodnym spadku od 0,3% do
3% oraz z tukéw pionowych o promieniu 800m oraz 1200m. Poczatek oraz koniec
przebudowanego odcinka nalezy nawigzaé wysokosciowo do terenu istniejgcego. Na
istniejacym skrzyzowaniu nalezy utrzymaé pochylenie podtuzne 3,0% na pierwszych
20m od granicy pasa drogowego drogi krajowej.

ROZWIAZANIE KONSTRUKCYJNE

W projekcie przewidziano zfrezowanie istniejgcej wierzchniej warstwy jezdni, i
utozenie na nowo warstwy wigzacej i scieralnej. Zatozono kategorie obcigzenia ruchem
KR2 i wyznaczono dla niej konstrukcje nawierzchni oraz grupe nosnosci podtoza G1 w
dobrych warunkach wodnych.

Konstrukcja jezdni (naktadka)

Warstwa Scieralna 5cm AC/8/S/50/70

Warstwa wigzaca 1 3cm AC16S warstwa wyrdwnawcza
Warstwa wigzaca 2 - emulsja asfaltowa

Warstwa wigzaca 3 4 cm istniejgca warstwa bitumiczna
RAZEM 13cm

Konstrukcja jezdni (poszerzenia)

Warstwa Scieralna 5cm AC/8/S/ 50/70
Warstwa wigzaca 7cm AC/16/W/ 50/70
Podbudowa zasadnicza 10cm KLSM 0-16,5mm
Podbudowa pomocnicza 15cm KLSM 16,5-31,5mm
Wymiana gruntu CBR=25% 25cm np. zwir lub piasek

RAZEM 62cm



Konstrukcja chodnika

Warstwa Scieralna 6 cm Betonowa kostka brukowa
Warstwa wigzaca 4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
Podbudowa zasadnicza 10cm KLSM 0-16,5mm

Podbudowa pomocnicza 15cm KE.SM 16,5-31,5mm

RAZEM 35cm

Konstrukcja zjazdéw, parkingéw, zatoki parkingowej

Warstwa Scieralna 8cm Betonowa kostka brukowa
Warstwa wigzaca 4 cm Podsypka cementowo-piaskowa
Podbudowa zasadnicza 10cm KE.SM 0-16,5mm

Podbudowa pomocnicza 20cm KLSM 16,5-31,5mm

RAZEM 42cm

Uwagi

1) Zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich

usytuowanie wskaznik zageszczenia warstw konstrukcji drogowej (w tym chodnika) dla
obcigzenia ruchem KR1-2 powinien wynosi¢ I1s=1.0. Przed przystgpieniem do uktadania
podbudowy z kruszywa nalezy zbadac¢ wtérny modut odksztatcenia E,. Dla chodnika i
Zjazdéw E,280MPa, Dla nawierzchni jezdnych E,2100MPa.

2) Skrot KLSM oznacza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja nasypu
Roboty budowlane wykonywanie przy budowie nasypow (zasypanie rowu po stronie
lewej oraz remont rowu po stronie prawej) oraz wykorzystywane materiaty powinny
odpowiada¢ normie PN-S-02205:1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne,
wymagania i badania.

ODWODNIENIE DROGI

Droga bedzie odwadniana poprzez powierzchniowy sptyw wody do wpustow
deszczowych a nastepnie do planowanej kanalizacji deszczowej. Dla usprawnienia
odwodnienia na fukach kotowych o spadku jednostronnym zaprojektowano sSciek
przykraweznikowy z obnizonej -2 kostki brukowej o szerokosci 20 cm. Odbiornikiem wod
opadowych bedzie projektowany kolektor DN315.

Woda deszczowa z nawierzchni utwardzonych zostanie odebrana poprzez wpusty
deszczowej. Rozmieszczenie wpustéw zgodnie z profilem podtuznym oraz planem
sytuacyjnym. Srednica wewnetrzna poszczegdlnych elementéw wynosi 500mm.
Pofaczenie wpustu z kanalizacjg wykonuje sie za pomoca przykanalika z rur PVC-U.
Potaczenie powinno by¢ wykonane szczelnie i przegubowo. Wpusty betonowe z
osadnikiem wykonane sg w wersji dla kraty zeliwnej 620 x 420 mm. Podstawe stanowi
osadnik denny. Kolejnymi elementami sg kregi posrednie wraz z kregiem z odejsciem do
przykanalika z otworem z przejSciem szczelnym. Wpusty mozna wyposazyé w



pierécienie odcigzajgce i wyrownujgce pozwalajgce regulowaé wysokos¢. tawe
fundamentowg wykonano z dobrze zageszczalnego piasku grubosci 25cm

(frakcji od 0,02 do 2mm), stopien zageszczenia powyzej 98% Zmodyfikowanej Skali
Proctora ,ZMP”, grunt rodzimy nalezy oddzieli¢ od podsypki arkuszami geowtdkniny.

Dane techniczne:

studzienki niewtazowe

*Srednice podtgczanych rur kanalizacyjnych (przykanalika) PVC-u o $rednicy 160
*Spadek przykanalika 1,5%

studzienki z osadnikiem

*Wpusty deszczowe o klasie obcigzenia D400

ORGANIZACJA RUCHU

Przedmiotowa inwestycja nie zmienia obecnej, ani nie wprowadza nowej organizaciji
ruchu. W zwigzku z powyzszym nie opracowano projektu docelowej organizacji ruchu. W
stanie istniejacym na przedmiotowym odcinku drogi obowigzuje ograniczenie predko$ci
do 50km/h(w porach nocnych do 60km/h).

Ruch autobusowy: nie wystepuje
Ruch pieszy: projektowanym chodnikiem
Obstuga komunikacyjna terenéw przylegtych: petna bez ograniczen

WYTYCZNE DLA PROJEKTANTA DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przed tukiem kotowym nr 8 zastosowac¢ ograniczenie predkosci do 30km/h
Pozostawi¢ podporzadkowanie znakiem B20 przy wiaczeniu drogi gminnej do drogi
krajowej

URZADZENIA OBCE — INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

W miejscu skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem prace budowlano-montazowe
prowadzi¢ ze szczegdblng ostroznoscig. Projektuje sie zabezpieczenie istniejacej
infrastruktury technicznej wg. zalecen gestoréw sieci. Podczas prac prowadzonych pod
istniejagcym  uzbrojeniem istniejacg infrastrukture nalezy zabezpieczy¢é przed
uszkodzeniem i zerwaniem po przez podwieszenie na belkach. Szczegotowe
informacje dotyczace zabezpieczen sieci technicznych zawarto w uzgodnieniach
zatgczonych w dokumentacji formalno-prawnej. Na sieciach infrastruktury energetycznej,
telekomunikacyjnej, gazociggowej, wodociggowej nalezy zatozy¢ rury ostonowe
dwudzielne PP. Istniejgcg nawierzchnie drogowa nalezy rozebra¢ w sposéb
mechaniczny a nastepnie nalezy dokona¢ recznej odkrywki sieci, zatozy¢ rury ostonowe
i odbudowac¢ podbudowe z zageszczeniem warstwowym do is=1.00

OSWIETLENIE DROGI
Brak zmian w tym zakresie.

ZIELEN.

Przebudowa drogi bedzie wymagac wyciecia drzew w rejonie tuku kotowego nr 8. W
przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin. (wycinke drzew objeto
odrebnym opracowaniem i postepowaniem administracyjnym). Do wycinki przeznaczono
trzy drzewa gatunku brzoza.



ROBOTY ZIEMNE

Bilans robét ziemnych okresla ilos¢ mas ziemnych do przemieszczenia na odlegtosé do
1km oraz ilos¢ do dowozu. W przedmiarze robot przyjeto dowéz niedomiaru ziemi do
5km. Catos¢ robot ziemnych zostanie wykonana przy uzyciu sprzetu mechanicznego.
Przyjeto I-Il kategorie urabialno$ci gruntu (piasek miejscowo przewarstwiony gling).
Roboty ziemne obliczono metoda przekrojow poprzecznych oraz analitycznie dla
elementéw dla ktérych przekroje nie byly przewidziane. Przed przystgpieniem do robot
ziemnych nalezy uporzadkowac teren i zdjg¢ warstwe humusu (na petng gtebokos¢ jego
zalegania). Nadmiar ziemi nalezy wywies$¢ poza teren budowy i zutylizowaé. Brakujacy
materiat (0 odpowiednich wiasciwosciach) na nasypy nalezy pozyska¢ poza terenem
inwestyciji.

INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH

| PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA
UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH | ICH
OTOCZENIA

o Wplyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza

Planowana przebudowa nie zwiekszy niekorzystnego oddziatywania drogi na
srodowisko

naturalne.
o Wplyw na swiat roslinny i zwierzecy
W przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat. W
zwigzku z realizacjq inwestycji nie wystgpig szczegdlne zagrozenia w omawianym
zakresie.
o Wplyw na powierzchnie ziemi i gleby
Proponowane rozwigzania projektowe nie bedg miaty wptywu na powierzchnie ziemi
oraz gleby ze wzgledu na to, dotychczasowy przebieg drogi nie zmienia sie.
o Wplyw na zloza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne
Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienia na wiekszych gtebokos$ciach) nie
wystgpig niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na ztoza kopalin, warunki
geologiczne i wody podziemne.
o Wplyw w zakresie wod powierzchniowych

Planowana inwestycja nie wptynie niekorzystnie na wody powierzchniowe.
o Wplyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury
Projektowane rozwigzanie nie bedzie powodowato niekorzystnego oddziatywania
w zakresie krajobrazu.
Zmiana nawierzchni spowoduje zmniejszenie sie niekorzystnych oddziatywanh oraz
ucigzliwosci.
Przebudowa analizowanego odcinka drogi nie pogorszy stanu srodowiska, warunkow
zycia i zdrowia mieszkancow.

Projektowat Sprawdzit
mgr inz. Przemystaw Dybat dr inz. Krzysztof Michalik






